Press

INFO

PEUGEOT PRESSE

Peugeot 307 CC :
Attention !
Risque de dédoublement émotionnel

Depuis sa commercialisation en avril 2001, la 307 a régulierement bousculé les
codes traditionnels du segment M1, sans rien sacrifier des valeurs fondamentales de

la marque fondées sur la valeur sure, I'esthétique, le dynamisme et I'innovation.

Tour a tour, la 307 s’est faite berline haute pour offrir plus d’espace, SW pour laisser
une place inégalée a la lumiere, break pratique autant que généreux. Avec le Coupé
Cabriolet, la 307 s’inscrit dans cette lignée et revitalise les genes du coupé et du
cabriolet. Elle s'adresse aux amateurs de coupés ou de berlines dynamiques, en
quete de dynamisme sportif, et de cabriolets, amoureux des silhouettes élégantes et

racées, synonymes de liberté et d’évasion.

Le marché des “silhouettes plaisir”

En Europe, le marché des “silhouettes plaisir”, regroupant les coupés, cabriolets et
coupés cabriolets, particulierement sensible a l'offre, connait une croissance réguliere
depuis 1995, année au cours de laquelle on dénombrait 421 600 immatriculations.
Fin 2002, ce marché a enregistré 530 000 unités, correspondant a 3,6 % de

I'ensemble européen.

Ce marché a vu sa structure récemment évoluer au bénéfice des coupés cabriolets,
la représentation de ces derniers ayant été multipliée par trois entre 1997 et 2002,

pour approcher les 100 000 unités, et ce, notamment sous 'impulsion de la 206 CC.
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La répartition géographique met en évidence l'attrait particulier de I'’Allemagne et
du Royaume-Uni pour les “silhouettes plaisir”, ces deux marchés ayant réalisé, avec
respectivement 186 000 et 132 000 immatriculations, 60 % des volumes lors de

lexercice 2002.

Les ambitions de la 307 CC

Vrai coupé et vrai cabriolet doté de quatre places, la 307 CC réalise une synthese
exemplaire des attentes d’acheteurs de coupés et de cabriolets, chacune de ces
attentes étant spécifique dans son inspiration, mais animée, in fine, par la recherche
du plaisir automobile. Aussi, la 307 CC est-elle la voiture adaptée a différents styles
de vie : seconde voiture d'un couple multimotorisé, premiere d'une femme active

ou d'un célibataire fortement impliqué dans 'automobile.

Loffre 307 CC sarticule autour de deux propositions. Une premiere offre
accueillera le 2.0 /" de 100 kW, cette derniere pouvant étre associée a une boite de
vitesses manuelle ou automatique, tandis qu'une version au caractere plus exclusif
sera animée par le 2.0 /" de 130 kW.

La 307 CC sera produite a 230 unités journalieres sur le site de Sochaux, d’out
sortent déja 1 200 SW, breaks et 5 portes, le site de Mulhouse assurant, quant a lui,
la fabrication journaliere de 1 100 berlines, 3 et 5 portes. Rappelons, enfin, que la
307, fabriquée a plus de 1,2 million d’exemplaires depuis son lancement, sera

également produite sur le site de Buenos Aires, en Argentine, a partir de 2004.

Commercialisée au début de 'automne, en France, en Suisse, en Allemagne et en
Grande-Bretagne, la 307 CC sera ensuite lancée sur les marchés d’Europe de
I'Ouest, puis a I'international. Lobjectif de ventes mondiales pour la 307 CC s’éleve,

en année pleine, a 60 000 unités, se répartissant comme suit :

France 10 000
Europe de 'Ouest 42 000
Hors Europe de I'Ouest 8 000
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307 CC

Lillustration du plaisir automobile

Avec la 307 CC, Peugeot illustre une nouvelle fois sa signature de marque “pour que I'automobile soit
toujours un plaisir" et propose de partager a quatre le plaisir de rouler a bord d'un coupé dynamique

et racé transformable en un authentique et élégant cabriolet.

Issue de la plate-forme 307 berline dont elle reprend I'empattement, la 307 CC ne s'autorise qu'un
rallongement de 14 cm sur le porte-a-faux arriére, portant la longueur hors tout a 4,34 m.

La force créatrice s'est donc concentrée sur I'exploitation des paradoxes architecturaux pour mieux
les orchestrer et répondre ainsi au maximum aux attentes de la clientéle de cette catégorie de

voitures.
Pour aboutir au concept CC de la 307, le challenge devait ainsi conjuguer :

» |'élaboration de deux silhouettes, coupé et cabriolet, élégantes et racées pour un méme modeéle a

quatre places, gratifié d'un coffre aussi généreux que concevable ;

» la conception d'un toit rétractable en tole le moins encombrant possible, doté d'une cinématique

entiérement automatique pour un confort d'utilisation optimal ;
» un dynamisme naturel en toute sécurité ;

» un niveau de protection maximal pour tous les occupants - une structure des plus rigide, des

moyens de retenue adaptés y compris en cas de retournement ;

» une personnalité exclusive et technologique proche de l'univers des voitures sportives de luxe.




307 CC : un coupé cabriolet élégant a quatre places...

La proue volontaire aux grands yeux cristallins file vers le vaste pare-brise trés incliné qu'enchassent
les montants de baie. Puis I'arche dynamique fortement rayonnée du coupé s'épanouit vers des
custodes fuselées guidant une lunette arriére coiffante autant que galbée.

Enfin, dynamisé par les lignes tendues, le coffre puissant et généreux équilibre I'ensemble. Les feux
a diodes traités en diagonale animent harmonieusement la face arriére.

Lorsque le toit s'escamote, entrainant avec lui la lunette arriére et les custodes articulées, le cabriolet
s'étire et fait partager la séduction sensuelle qu'inspire sa ligne avec le design intérieur et I'espace
réservé aux quatre occupants. Il se dégage alors de I'habitacle cossu une sensation évidente de
robustesse et de protection mais aussi d'espace. A I'avant, deux siéges typés sport a réglages multiples
peuvent accueillir de grands gabarits puisque les glissieres de 230 mm sont conservées. Les deux
places arriére, sculptées et accueillantes, avec leurs nombreux équipements de sécurité et de confort

individuels, témoignent de I'égard qui a €té réservé a chacun.

A I'abri, dans le coffre de 350 dm® en coupé et de 204 dm® en cabriolet, les bagages disposent d'un
espace cubique facilement exploitable et isolé de la partie technique. L'ensemble reste compatible
avec la présence d'une roue de secours de taille identique a la monte principale disposée en cuvette
dans le plancher, a l'instar de la berline 307. Un tendelet permet de délimiter I'espace réservé aux

bagages et celui qui est réservé au toit replié en configuration cabriolet.

... avec un toit magique...

Pieces maitresses de la métamorphose, le toit rigide, la longue lunette galbée en verre qui le prolonge
ainsi que l'ensemble des autres piéces mobiles s'escamotent dans le coffre, obéissant a une
cinématique innovante et totalement automatique puisque aucune manipulation manuelle n'est
nécessaire, excepté I'appui continu sur le basculeur de commande.

Le cycle complet pour passer de coupé a cabriolet, ou inversement, n'excéde pas 25 secondes

(remontée facultative des vitres comprise) et peut méme s'effectuer en roulant en deca de 10 km/h.




... un dynamisme en toute sécurité...

L'offre moteur est double et détermine deux versions distinctes en termes de présentation et

d'équipements. Ces deux moteurs font appel a une cylindrée unique de 2.0 /(1 997 cm’) et 16 soupapes.

Le moteur essence de 100 kW a 6 000 tr/mn et 190 Nm a 4 150 tr/mn est disponible en boite
manuelle a cinq rapports et en boite automatique autoactive avec une commande séquentielle

Tiptronic System Porsche. Les performances et consommations sont les suivantes :

Performances (demi-charge utile) BVM BVA
Vitesse maximale (sur circuit) en km/h 207 204
1 000 m départ arrété (sec) 32.1 33.9
0 - 100 km/h (sec) 10.9 12.7

Consommations (#/100 km)

ECE 11.5 13.1
EUDC 6.2 6.4
Mixte 8.2 8.9
Emission de CO2 (g/km) 194 211

Le moteur essence de 130 kW a 7 000 tr/mn et 202 Nm a 4 750 tr/mn constitue le sommet de gamme.
Il n'est disponible qu'en boite manuelle a cing rapports dont I'étagement privilégie le dynamisme. Ce

moteur se caractérise notamment par un systeme de distribution a calage variable (VWT) qui participe

a I'obtention de sa puissance et de sa souplesse.




Ses performances et consommations sont les suivantes :

Performances (demi-charge utile) : BVM
Vitesse maximale (sur circuit) en km/h 225
1 000 m départ arrété (sec) 31
0 - 100 km/h (sec) 10

Consommations (#/100 km) :

ECE 12.4
EUDC 6.8
Mixte 8.8
Emission de CO2 (g/km) 210

Comme sur la berline et la SW, les liaisons au sol ont été particulierement soignées et s'appuient sur
des trains roulants dont la performance a été saluée, train avant pseudo Mac Pherson inversé, train
arriére a traverse déformable, direction électrohydraulique a assistance variable. Seuls leurs réglages
ont été adaptés a cette nouvelle silhouette, & I'équilibre de ses masses et au typage de ses
motorisations.

Avec ses grandes roues aluminium de 16" ou 17", son systéme d'aide au freinage d'urgence et son
dispositif de controle dynamique de stabilité (ESP) généralisés, la 307 CC présente un comportement

aussi dynamique que sécurisant.

... et du confort psychologique au cas ou...

Le CC dispose d'une structure rigidifiée permettant d'exploiter au mieux les trains roulants mais
également de protéger les occupants comme en témoignent les quatre étoiles obtenues au
classement EuroNcap.

Au-dela, il a été procédé a une prise en compte attentive des situations de retournement qui

préoccupent souvent la clientéle d'un cabriolet.




Ces adaptations concernent des renforts en tole judicieusement placés pour protéger et distribuer les
efforts en cas de choc et complétés par une imposante cloison verticale arriére qui contribue a la
“rigidification". En cas de retournement, celle-ci abrite des arceaux a extraction pyrotechnique qui,
avec les montants de baie généreusement dimensionnés et “plantés” dans la structure, complétent la
protection de Il'ensemble des occupants. Ceux-ci disposent, en outre, de moyens de retenue
performants : airbags frontaux adaptatifs, airbags latéraux téte/thorax, ceintures de sécurité a trois

points d'ancrage et limiteur d'effort ainsi que I'ensemble des éléments de protection de la gamme 307.

307 CC : une personnalité exclusive et haut de gamme

Tout en s'appuyant sur les nombreuses qualités de la famille 307, le CC possede sa propre
personnalité, par la présentation et le traité de son intérieur mais également par la technologie qu'il

déploie ou encore par sa facon de “recevoir”.

Quelques illustrations

En 307 CC, la technologie se met au service du confort... Ainsi, lorsqu'on ouvre une porte, un capteur
capacitif détecte la main avant méme qu'elle ne saisisse la poignée et donne I'ordre de descendre la
vitre de quelques millimétres pour une ouverture de porte en toute facilité.

Des fonctionnalités spécifiques qui marquent la différence... Comme les essuie-vitres “papillon” a
balais plats, la commande centralisée pour I'ouverture simultanée des quatre vitres, I'ouverture du
coffre a 'aide de la télécommande, I'antenne radio dissimulée dans le becquet arriére.

Evocateurs de sportivité, la position de conduite basse, le traité exclusif du volant a inserts d'aspect
métallique, le combiné quatre cadrans a fond blanc et cerclage chromé, le pédalier et le pommeau
de levier de vitesses en aluminium sont autant de signes distinctifs qui conférent une personnalité
exclusive a la 307 CC.

A l'instar des autres silhouettes 307, le CC peut recevoir un systéeme télématique RT3 comprenant
outre l'autoradio avec lecteur CD, la navigation GPS, le téléphone ainsi que des services associés

d'assistance et d'appel d'urgence. Ce systeme peut étre accompagné d'un écran 7" couleur, 16/9¢, avec

affichage cartographique.




Un large éventail de personnalisations

Dix teintes de carrosserie sont proposées : quatre teintes nouvelles - rouge Babylone, gris Manitoba,
prune Montecristo, gris fer -, les six autres étant communes a la gamme 307 - bleu Recife, gris

aluminium, noir Obsidienne, jaune Persépolis, bleu de Chine et rouge Aden.
Les habillages intérieurs refletent le dynamisme de la 307 CC :

» Le 2.0 / de 100 kW peut étre associé, au choix, a un intérieur doté de siéges tissu/tressé gris/noir

titane ou bleu/noir cobalt et a une planche de bord en matériau slush moulding noir.

» Le 2.0 / de 130 kW est proposé dans une harmonie gris/noir, unique, titane, technique et sportive,
combinant des sieéges mi-cuir mi-maille 3D agrémentés d'une originale bande d'aspect métallique

en milieu de dossier, le tout associé a une planche de bord en matériau slush moulding noir.

La 307 CC propose une opportunité unique d'expression de la personnalité : le “cuir intégral”.

Cette offre inédite consiste a gainer de cuir la planche de bord, les bandeaux et accoudoirs de portes
ainsi que les sieges, suggérant une richesse visuelle autant que tactile particulierement marquée.
Elle confére a la 307 une personnalité élégante et sportive, proche de celle des voitures de sport tres
haut de gamme, qui peut se teinter d'encore plus de raffinement, d'originalité, voire d'audace selon

la nuance choisie : cuir fauve "Palimbro”, cuir mixte rouge et noir “Fusion”, cuir gris clair lisse et

perforé “Lama”, cuir noir “Titane".




Une gamme simple mais richement équipée

Elle se résume a deux propositions, associées chacune a une motorisation et un contenu produit qui
peuvent notamment bénéficier du pack "cuir intégral” et d'équipements optionnels tels que le

systéme télématique :

® 307 CC 2.0 / de 100 kW.
® 307 CC 2.0 / de 130 kW.

Elles proposent en commun un riche niveau d'équipements, avec notamment :
» En termes de sécurité

ESP, dispositif de freinage d'urgence, arceaux de sécurité déployables, airbags frontaux adaptatifs,
airbags latéraux téte/thorax, quatre ceintures a trois points d'ancrage (et limiteur d'effort a I'avant),
dossiers de sieges actifs, quatre appuie-téte, repose-pied actif, projecteurs antibrouillard, feux arriére
et 3¢ feu de stop a diodes, allumage automatique des feux de détresse, allumage automatique des

feux de croisement.
» En termes de confort

Roues aluminium, air conditionné automatique avec dérivation dans la boite a gants, quatre vitres
¢électriques avec descente centralisée, autoradio mono CD, rétroviseurs électriques et chauffants,
rétroviseur intérieur électrochrome, essuie-vitre automatique a capteur de pluie, siéges avant
réglables en hauteur, volant cuir avec décors d'aspect métallique réglable deux axes, combiné quatre
cadrans cerclés chrome et fond blanc, pommeau de levier de vitesses en aluminium, ordinateur de
bord, prises 12 V dans I'habitacle, coffre ouvrable a la télécommande et muni d'un filet et d une prise

12 V, roue de secours de taille identique a la monte principale.




La version 130 kW se distingue par les éléments suivants :

® Roue Challenger de 17" ;

® alarme et supercondamnation des portes ;

e détecteur d'obstacle en marche arriére ;

e rétroviseurs rabattables électriquement ;

e chargeur 5 CD.

Garnissage intérieur mixte cuir/maille nid d'abeilles.

Ces deux propositions peuvent notamment étre complétées par :
» le pack “cuir intégral" compose de :

® sieges, bandeau de planche de bord, frises et accoudoirs de portes garnis de cuir ;
® |ave-projecteurs ;

® si¢ges avant chauffants ;

e surtapis avant et arriere.

» ou le pack "sieges cuir”, qui exclut la planche de bord et les frises de portes cuir,

» ainsi que d'autres options, notamment le RT3 (radio, téléphone, navigation GPS).




L’architecture de la 307 CC

Inaugurée sur la berline 307 en mai 2001, la plate-forme Il a été en grande partie reconduite sur les
307 SW et breaks apparues au printemps 2002. Tout naturellement, cette plate-forme polyvalente se

retrouve aujourd'hui a la base de la 307 CC.

Avec un empattement de 2,61 m identique a celui de la berline et grace a la seule augmentation du
porte-a-faux arriére (+14 cm), la longueur hors tout de cette nouvelle 307 CC offrant quatre places

n'excéde pas 4,34 m.

Ce moindre accroissement assure ainsi a la voiture un encombrement général tout a la fois
raisonnable et généreux pour accueillir quatre passagers et proposer un volume de coffre pouvant

abriter le toit rigide replié en méme temps que des bagages.

La structure

Pour conserver une rigidité garantissant une bonne exploitation des trains roulants et une résistance
aux chocs comparable a celle de la berline 307, tant en configuration de coupé que de cabriolet, la
structure recoit de judicieux renforts aussi discrets qu'efficaces. Ces renforts répondent aux deux
objectifs principaux qui sont la garantie d'un comportement routier sain et la bonne protection des

occupants lors de chocs frontaux, latéraux ou en cas de retournement.

Le bloc avant ainsi que la plate-forme de la berline sont reconduits avec, par exemple, les brancards
a déformation programmeée et les zones a absorption d'énergie pour les chocs les plus séveres, comme
ceux de moindre importance qui concernent la “réparabilité”. Cependant, si I'on retrouve le capot en
tole d'aluminium, les ailes avant en matériau plastique et la face avant de la 307, les autres piéces de

robe sont spécifiques, avec en premier lieu des montants de baie redessinés et a l'inclinaison

augmentée (+2,5°).




Chacun de ces deux montants intégre un renfort tubulaire en tole d'acier a Trés Haute Limite
Elastique’ d'un diamétre de 54 mm et d'une épaisseur de 5 mm. Rejoignant la partie avant de chaque
longeron aprés avoir “traversé” le pied avant, ces renforts limitent I'affaissement des montants de

baie en cas de retournement.

Les longerons dépourvus d'ame recoivent des renforts intérieurs élargis de prés de 35 mm pour

reprendre localement les fixations de tirants sous plancher.

D'autres renforts réalisés en tole d'acier nervurée (1 mm d'épaisseur) prennent en sandwich le
soubassement depuis la traverse inférieure de tablier jusqu'au plancher arriére. Cette zone
correspondant a I'habitacle conserve naturellement le tunnel de servitude doublé comme les

traverses fermées de la berline.

Au niveau de la planche a talon et des assises des passagers arriere, il existe une nouvelle traverse
caissonnée et généreusement dimensionnée. Celle-ci est équerrée sur les panneaux de brisement qui,

ainsi reliés, participent a la protection des occupants en cas de choc latéral.

Plus en arriere et dans le méme esprit, la séparation entre le coffre et I'habitacle est constituée d'une
imposante cloison verticale caissonnée dont les extrémités relient les cotés de caisse au niveau de
chaque zone de fixation des axes d'articulation du pavillon repliable. Cette traverse supporte
également deux arceaux extractibles en aluminium (@ 38 mm, épaisseur 3 mm) qui contribuent a la

protection des passagers lors d'un retournement.

Enfin, sous I'ensemble de la plate-forme se trouvent huit tirants ou barres de renfort qui reprennent
les efforts de torsion entre I'avant, le milieu et I'arriere du soubassement. Ces tirants concourent
efficacement a la saine rigidité en torsion de I'ensemble de la structure. lls sont en tube d'acier aplati

d'une épaisseur de 3 mm pour un diametre de 36 mm ou en acier plat d'une épaisseur de 6 mm.

O THLE
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Ainsi traitée, la masse de la structure augmente de prés de 80 kg (385 kg contre 304 kg a la berline)
et la caisse en blanc offre, en torsion et sous un couple de 100 m/daN appliqués aux essieux, des

valeurs d'angle de 1,40 mrd en configuration de cabriolet et de 0,95 mrd pour le coupé.

Ces valeurs mesurées confirment le niveau de rigidité de la 307 CC et peuvent étre rapprochées de
celle qui fut obtenue avec la berline dont elle est issue et qui se situe a 0,80 mrd. Pour mémoire, la
berline 306 affichait dans les mémes conditions une valeur de 1,14 mrd et le cabriolet 306, 3 mrd.
Pour compléter la comparaison, la berline 206 est a 1,21 mrd et le 206 coupé se situe a 1,40 mrd, le

cabriolet étant 4 2,19 mrd.

Dans quelque configuration que ce soit, ces resultats assurent a la 307 CC un confort vibratoire, un
comportement routier et une protection des occupants en cas de chocs égaux a ceux d'une berline

moderne quelles que soient les circonstances.

Equipements extérieurs

Des éléments mobiles qui rivalisent d’intelligence
Un toit escamotable entierement automatique

La conception du toit escamotable de la 307 CC répond a un cahier des charges particulierement
exigeant : offrir une grande facilité d'utilisation, participer au style valorisant en coupé comme en
cabriolet, se compacter au maximum lors de son repliement dans le coffre afin de préserver un espace

suffisant pour les bagages en cabriolet.

Pour réussir ce challenge, la surface du pavillon mobile en tole a été réduite au minimum tandis que,
coiffant les places arriére, la grande lunette arriére en verre athermique surteinté est concue pour se
désolidariser des montants de custodes lorsqu'elle se replie pour se poser plus haut que ceux-ci sur

deux supports latéraux installés dans le coffre. Cette astuce fonctionnelle dégage un meilleur espace

pour les bagages et en améliore I'accessibilité.
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Passer de coupé a cabriolet, ou inversement, est une manceuvre aussi aisée que spectaculaire qui
prend moins de 25 secondes (remontée des vitres comprise) puisque le verrouillage/déverrouillage sur
les montants avant est intégralement automatique et ne nécessite aucune manipulation manuelle.

La transformation peut s'effectuer en roulant jusqu'a 10 km/h.

Le toit escamotable est piloté de facon hydroélectrique a partir d'une commande unique implantée

entre les siéges avant et accessible depuis les quatre places.

Cing vérins et douze contacteurs animent la cinématique d'un ensemble qui se compose en

particulier :

» D'éléments mobiles tels que :

® |e pavillon ;

e |es custodes ;

® |a lunette arri¢re articulée ;

® |a tablette arriére pliable en deux parties ;
e |e volet de coffre ;

® |es volets de style.

» D'un ensemble de supports, biellettes, traverses, serrures, pantographes a 4 et 7 axes qui soutiennent,

fixent, animent ces piéces sous l'autorité d'un tube métallique support dit “tube de coffre"
Une centrale hydroélectrique de 150 bars est implantée dans le coffre. “"Encapsulée” pour l'isoler

phoniquement de 'habitacle, elle actionne les cing vérins — deux pour le coffre, deux pour le toit, un

pour le verrouillage/déverrouillage du pavillon sur la traverse de baie a I'avant.

2.




Simultanément, un systéme électrique pilote les cycles d'ouverture/fermeture via un boitier
électronique multiplexé. Celui-ci analyse I'état des douze contacteurs (microswitches), la position de
I'interrupteur de commande du toit comme de celui des quatre vitres centralisées, avant de mettre

les éléments en mouvement.

Le couvercle de coffre : I'accés aux bagages... ou a la roue de secours

Le couvercle du coffre s'entrebaille par un appui long sur le bouton de déverrouillage de la
télécommande. Toutefois, clin d'ceil a la grande 607, une ouverture manuelle peut s'effectuer en
pressant le “0" du monogramme "“307".

Une isolation complémentaire du coffre peut étre réalisée en actionnant un verrou situé dans la
feuillure du coffre au moyen de la clef de contact - l'ouverture ne peut alors s'effectuer qu'a la

télécommande, ce qui confere encore plus de sdreté en configuration cabriolet.

Les portes et les fenétres

Les portes sont dérivées de celles de la 307 trois portes mais sont profondément modifiées pour
participer a la rigidité de la structure et a la tenue aux chocs. Elles comprennent d'importants
renforts au niveau de la doublure de frise ainsi qu'en partie basse pour retarder les intrusions en cas
de choc latéral. Un "doigt" métallique placé dans la feuillure antérieure compléte la tenue en cas de
choc arriére.

Les poignées de porte, de type “valise', sont issues de la berline 307, cependant, elles disposent
chacune d'un capteur capacitif (invisible pour I'utilisateur) qui commande une descente de la vitre
de quelques millimetres (“effet short drop") au passage de la main derriere la poignée libérant ainsi
la vitre du joint d'étanchéité en caoutchouc.

Le capteur capacitif utilise un champ magnétique réinitialisé toutes les millisecondes. En 135 ms, la

main qui s'appréte a saisir la poignée est détectée, l'information est transmise a I'électronique de la

porte et la vitre est abaissée.
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Les vitres avant disposent d'une commande individuelle séquentielle a la montée et a la descente
qu'accompagne une fonction antipincement. Les passagers arriere disposent eux-aussi de leur propre
commande... quatre places oblige.

Afin de profiter encore plus rapidement de la silhouette cabriolet entiérement ouverte, les quatre
vitres peuvent étre abaissées simultanément au moyen d'un interrupteur dédié.

Les quatre vitres latérales ainsi que la lunette arriére disposent d'une épaisseur généreuse (prés de

5 mm), ce qui participe a la rigidité comme au confort acoustique en configuration coupé.
La visibilité
Elle concoure activement a la sécurité puisqu'elle permet de voir et d'étre vu. La 307 CC en montre

une belle illustration, car, avec prés de 3,20 m? de surface vitrée et a I'instar des autres silhouettes

307, elle présente une surface vitrée exceptionnelle.
Les projecteurs et les feux

Si la berline a transmis ses projecteurs cristallins a glace lisse avec fonction antibrouillard intégreée,
les feux arriere sont inédits autant que spectaculaires avec leur technologie a diodes et leur masque
ajouré. Ce dernier dispose d'un traité métallisé recouvert d'un vernis rouge issu de l'univers des
“cosmetiques” qui contribue a I'effet précieux.

Quatre bandes diagonales de vingt diodes chacune constituent en effet les feux principaux tandis
que les feux de recul, de brouillard et les clignotants, sous le méme masque, disposent d'un “effet
diodes” dans leur traité optique.

La fonction catadioptre est également traitée en bandes obliques, a la maniére des feux arriére des

504 coupés et cabriolets.

Le troisiéme feu stop, d'une longueur de 700 mm, étant également composé de trente-deux diodes,

c'est donc au total un ensemble de cent douze diodes qui va harmonieusement signaler la 307 CC en

vue arriere.
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Toutes les 307 CC disposent de la fonction allumage automatique des feux de croisement lorsque

nécessaire, conjuguant ainsi confort d'utilisation et sécurité.

L’éclairage d’accompagnement

Pour toujours plus de confort et de sécurité, les feux de croisement restent allumés pendant prés
d'une minute aprés la coupure du contact afin d'éclairer le chemin ou la porte d'entrée. Le

verrouillage de la voiture au moyen de la télécommande provoque leur extinction.

Les essuie-vitres et le capteur de pluie

Les essuie-vitres de la 307 CC reprennent la cinématique papillon de la berline 307, mais ils utilisent,
cependant une nouvelle technologie dite “a balais plats" Composés d'une lame meétallique unique
insérée dans une généreuse bande de caoutchouc, ils sont plus légers donc plus rapides et exercent
la méme pression sur I'ensemble de la surface de contact, ce qui contribue a optimiser I'essuyage.

Peu encombrants et discrets, ils allient, ainsi, technologie et esthétique.

Toutes les versions disposent d'un capteur de pluie qui déclenche automatiquement les essuie-vitres
et en ajuste la cadence en fonction de I'intensité de la pluie. Grace au capteur bifonction, certaines
stratégies d'essuyage du pare-brise entrainent I'allumage automatique des feux de croisement.

La “rétrovision”’

Repris de la berline, les rétroviseurs extérieurs sont peints de la couleur de la carrosserie. lls sont

dégivrants et a réglage électrique et peuvent étre repliés, sur certaines versions, contre la carrosserie

au moyen de la télécommande .
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Le rétroviseur intérieur antiéblouissement a technologie électrochrome équipe I'ensemble des 307 CC.
Deux sondes comparent l'intensité lumineuse avant et arriere et donnent l'ordre d'obscurcir le miroir
si nécessaire. Ce dernier est compose de deux parois entre lesquelles une électrolyse développe un gel

obscurcissant.
L’aide au stationnement

La 307 CC propose, en série ou en option, une aide au stationnement arriére grace a quatre capteurs

alignés dans un bandeau noir rapporté en partie inférieure du pare-chocs arriére.

La sécurite

La sécurité a été une préoccupation majeure dans le développement de la 307 CC.
Minimiser les conséquences d’un éventuel probléeme

Réalisée sur la plate-forme de la berline 307, déja performante en termes de résistance aux chocs, la
structure de la 307 CC a été dimensionnée et adaptée aux contraintes d'architecture d'un coupé et
d'un cabriolet. Ces adaptations ont permis, a la fois d'obtenir un classement EuroNcap de 4 étoiles,
méme en silhouette cabriolet, mais aussi de pérenniser le bon comportement routier que favorise

cette rigidité.

Parallelement, les moyens de retenue des occupants ont été adaptés aux spécificités du coupé

cabriolet pour leur assurer la meilleure protection possible.
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En cas de choc frontal, la protection des quatre passagers est assurée par :

® |'adaptation de la structure du bloc avant pour maitriser la déformation et limiter I'intrusion du
groupe motopropulseur dans I'habitacle ;

® |'ajout de renforts dans les frises de portes ;

® |a reprise du repose-pied actif monté sur glissiére et destiné a préserver I'angle entre le pied et la
jambe et réduire ainsi les risques de lésions aux membres inférieurs ;

e ['affectation des deux airbags frontaux adaptatifs communs a l'ensemble de la gamme 307
(60 litres pour le conducteur et 90 litres pour le passager avec neutralisation possible de ce dernier
en cas d'installation d'un siége enfant a l'avant) ;

® |e choix de ceintures de sécurité a trois points d'ancrage et limiteurs d'effort a toutes les places de
la voiture et a prétension pyrotechnique pour celles des places avant ;

e |'offre de fixations Isofix pour ancrer les sieges enfants éponymes aux deux places arriére ;

® |e centrage des enrouleurs de ceintures arrieére qui permet de mieux accéder aux passagers arriere

en cas de probléme ou encore de faciliter I'accessibilité pour installer des enfants.

Enfin, un témoin de non-bouclage de la ceinture conducteur est associé a une alerte sonore pour

inciter le conducteur a l'utiliser.

En cas de choc latéral, la protection porte sur :

e d'importants renforts de structure au niveau des pieds centraux, des bas de portes avec I'ajout d'un
"omega", des serrures et charnieres ainsi que des panneaux de brisement ;

e |a présence de deux airbags latéraux téte/thorax de 16 litres dans les cotés des siéges avant,
développés pour compenser l'incompatibilité évidente d'airbags "rideaux” ;

e |'intégration de paddings spécifiques dans les portes a hauteur du bassin. Ce dernier prend appui

sur ces paddings, il est poussé vers I'axe voiture, pour limiter les lésions.
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En cas de choc arriére, la 307 CC offre une protection résultant en particulier :

® d'un soubassement rallongé de 14 cm, qui ajoute de la course pour absorber de I'énergie ;

e des dossiers de sieges avant "actifs”, anti-coup du lapin, qui permettent de maintenir I'appuie-téte
au plus pres de la téte des occupants ;

e de la présence d'appuie-téte arriére, dont la mousse épaisse et adaptée permet de dissiper I'énergie

en cas de choc.

Le probléme du retournement, préoccupation majeure des occupants d'un cabriolet, méme si cette
configuration ne représente qu'environ 9 % des accidents, a également été soigneusement étudié en

307 CC. Il consiste a proposer un espace de survie résultant :

» a I'avant, de puissants montants de baie sous la forme de tubes de 54 mm de diamétre et de 5 mm

d'épaisseur, qui constituent de solides appuis en étant littéralement "plantés” dans la structure ;

» a l'arriere, d'arceaux métalliques a détection de retournement électronique, et non pas
électromécanique, qui se déploient en 150 ms a la maniére d'un airbag. Ces tubes de 38 mm de
diametre et de 3 mm d'épaisseur sont implantés en arriere des appuie-téte et sont logés dans une
cassette fixée en arriere des dossiers. Leur principe repose sur une détection de la vitesse angulaire
de rotation de la voiture par rapport a son axe longitudinal et sur un boitier électronique avec un
algorithme qui agit sur un actionneur pyrotechnique. Celui-ci libére les gaches retenant les arceaux
et fait monter ceux-ci d'un maximum de 1 132 mm par rapport a I'axe des roues, soit environ la
hauteur des montants de baie, au moyen d'un ressort taré a 300 N. Les arceaux sont munis d'un
systeme antiredescente composé de crans espacés de 10 mm qui garantissent leur blocage quelle

que soit la course de déploiement.
La mise a feu des arceaux déclenche par ailleurs les prétensionneurs de ceintures avant.

Vrilles ou retournements, la 307 CC a subi de nombreux essais de chocs qui ont permis de comprendre

ces situations potentielles et d'en minimiser les conséquences.
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Eviter le probléeme

La 307 CC dispose de l'intégralité des équipements de sécurité active de la berline. Ceux-ci sont
adaptés a cette nouvelle silhouette avec tout le savoir-faire de Peugeot en termes de synthese
dynamique.

Ainsi, un contréle dynamique de stabilité (ESP) équipe toutes les 307 CC. Il se compose d'un
antipatinage, d'un ABS, d'un répartiteur électronique du couple de freinage et d'un controle de lacet.
Les fonctions antipatinage et contrdle de lacet sont déconnectables par un interrupteur pour faciliter
les démarrages dans des situations extrémes. Cependant, afin de garantir la meilleure protection des
passagers, ces fonctions redeviennent actives automatiquement a partir de 50 km/h ou encore deés la

remise du contact aprés un arrét.

Le systéme d'aide au freinage d'urgence des autres silhouettes 307 est également reconduit ainsi que
I'allumage automatique des feux de détresse en cas de décélération suffisamment forte pour justifier

d'en prévenir les véhicules suiveurs.

L’intérieur

Une personnalité affirmée

Si la berline a génétiquement transmis au coupé cabriolet les lignes sobres de sa planche de bord ou
encore ses sieges les plus enveloppants, l'univers intérieur de la 307 CC est doté d'une identité

exclusive et résolument "haut de gamme dynamique”, appuyée par de nombreuses spécificités :

e des assises avant plus basses de 40 mm par rapport a celles de la berline en ne réduisant toutefois
que la hauteur de leur soubassement et en conservant leur confort ;

® un volant gainé de cuir dont les repose-pouces sont animés de décors métalliques a l'instar de la

bague décorative de la troisieme branche ;
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® un combiné exclusif, véritable piéce d'horlogerie contemporaine dont les quatre cadrans a fond
blanc, cerclage chromé et typographie originale mettent en valeur leurs aiguilles rouges ;

® un pédalier et un repose-pied en aluminium ajouré accompagné de caoutchouc antidérapant ;

® un pommeau de levier de vitesses entiecrement en aluminium avec un soufflet en cuir ;

® un habillage métallique des seuils de portes et des poignées de maintien ainsi qu'un traité métallisé
de la facade technique, des entourages de commandes des portes et des aérateurs, ou encore de la

platine d'interrupteurs du toit et des vitres.

Le confort a bord

Partageable a quatre, le plaisir de rouler a bord de la 307 CC est réel, que ce soit en coupé comme en

cabriolet.

A I'avant, I'espace et la luminosité sont directement dérivés de la berline tandis que le conducteur et
le passager peuvent ajuster leur confort postural grace aux deux siéges réglables en hauteur sur
50 mm et aux glissiéres de 230 mm de longueur qui sauront accueillir confortablement les grands
gabarits. La colonne de direction réglable en hauteur comme en profondeur laisse au conducteur une

grande liberté d'installation.

Entierement spécifiques, les deux places arriere sont composées d'une assise aux formes marquées et
séparées par un bourrelet central, ainsi que d'un dossier fixe incliné a 21° et surmonté de deux
appuie-téte.

Pour accroitre le confort et la praticité des places arriere, les passagers ont a leur disposition des
accoudoirs souples et une poignée de maintien qui peut également servir d'aide pour sortir de la
voiture.

L'accessibilité est également facilitée par I'ample dégagement de la porte et par les sieges avant a
mémaoires faciles a avancer grace a leur palette judicieusement située.

Espace aux coudes comme aux €épaules, luminosité, leve-vitre électrique individuel, plafonnier,

rangements, le traitement des places arriére a fait I'objet de beaucoup d'égards.
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L’équipement audio

La 307 CC dispose en série d'un autoradio mono CD avec une restitution du son via deux tweeters
implantés sur la planche de bord, deux haut-parleurs a I'avant et deux a l'arriere. lls sont tous munis
de “bols" fixés sur la carrosserie.

Comme en berline, le rappel des commandes sous le volant confére une bonne sécurité d'utilisation.
Les informations relatives a la radio sont partagées avec d'autres indications dans un écran sépare.
L'antenne amplifiée, totalement invisible afin de ne pas dénaturer le style de la voiture, est intégrée

au becquet arriére.

L'ensemble de cet équipement radio peut €tre complété, en option, par un chargeur de cing CD,

implanté en facade, comme dans la berline.

A court terme, un pack hi-fi JBL sera disponible. Spécialement paramétrés pour I'habitacle particulier
de la 307 CC - ouvert ou fermé -, les réglages acoustiques reproduisent fidelement le message
musical avec notamment des graves clairs et profonds.

Au-dela de I'autoradio, le systeme se composera d'un ampli JBL de 240 Watts et huit canaux, de deux
medium-tweeters hi-fi avant coaxiaux, de deux woofers JBL hi-fi de 165 mm a I'avant et enfin de

deux sub-woofers elliptiques 6"/9" a I'arriére.
Un équipement télématique innovant est proposé en option.
Déja opérationnel sur la berline, il se compose, dans un format standard, d'un autoradio mono CD,

d'une navigation (connectée a un lecteur de CD-Rom et a une antenne GPS) et d'un téléphone mains

libres (bibande, antenne GSM, compatible avec tous les réseaux européens).
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Chacun des deux systémes proposés est connecté a un type d'écran multifonction différent sur lequel

s'affiche les informations nécessaires :

® un écran monochrome sur lequel I'itinéraire de navigation notamment s'affiche au moyen de

pictogrammes ;

e un écran couleur 7" 16/9° avec un affichage cartographique.

Ergonomique et pratique, ce systéme, particulierement complet, dispose d'une synthése vocale qui
délivre les consignes de guidage GPS et le nom des rues tandis qu'une reconnaissance vocale permet
de lancer vocalement un guidage vers une adresse enregistrée dans le répertoire (ex. : "guidage vers"

“maison") ou encore appeler un numéro de téléphone du répertoire (ex. : “appeler” "bureau").
Sires et faciles d'utilisation, les commandes au volant permettent d'accéder a la radio mais aussi de
décrocher ou raccrocher la ligne téléphonique par un simple appui du bout du doigt. La conversation

s'effectue via un micro implanté dans la console de pavillon et les haut-parleurs de la voiture.

Si le systéme assure également I'envoi de SMS, il peut également lire les messages recus au moyen

de la synthese vocale.

A court terme, le systéme RDS-TMC permettra de disposer en temps réel d'informations relatives au

trafic comme les zones de travaux ou d'encombrements.

Le systeme RT3 permet I'acces a des services télématiques comme les services d'urgence et d'assistance

localisée (SUAL) ou encore I'appel du Centre de Contact Clients Peugeot (CCC).
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Pour les services d'urgence et d'assistance localisée, I'appui sur un bouton “SOS" dédié de I'autoradio
permet conjointement de communiquer avec un opérateur d'Inter Mutuelle Assistance (IMA),
professionnel de l'assistance au déplacement, et de lui indiquer automatiquement les coordonnées
GPS du véhicule afin d'appeler les secours ou un dépanneur.

La mise en fonctionnement d'un élément pyrotechnique (ceinture de sécurité, airbag, arceaux de
sécurité) déclenche automatiquement le contact avec IMA (dans la mesure ol la batterie est

opérationnelle et ou le véhicule se trouve dans une zone couverte par le réseau GSM).

Ce service est proposé par contrat en France métropolitaine dans un premier temps, puis le sera
progressivement dans d'autres pays.

Il fait l'objet d'une proposition de contrat dont la signature active les services d'urgence et
d'assistance localisée. En cas de refus du contrat, le bouton “SOS" appelle directement le numéro

d'urgence "112" sans localisation.

Le bouton identifié d'un lion permet, soit la mise en relation avec le Centre de Contact Clients
Peugeot ou le service dedié d'autres pays, pour des questions relatives a la voiture ou a la société
Peugeot, soit d'entrer en contact avec la société IMA pour une demande d'assistance (en I'absence

du contrat d'assistance localisée évoqué).

Les accessoires specifiques

Le “windstop”

Afin de préserver les occupants des places avant de turbulences liées a certaines conditions de
roulage, un filet antiremous (windstop) est proposé en accessoire.

Spécifiquement développé pour la 307 CC en géometrie et aéraulique, il est particulierement aisé a
installer grace a des fixations simples a ressorts — deux axes télescopiques pour les fixations avant,

deux doigts horizontaux le long des siéges pour I'arriere -. Toutes les voitures sont préconditionnées

pour recevoir ces fixations.
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Chaque chambre de combustion (@ 85 mm) contient quatre soupapes, dont deux d'admission
(@ 33,5 mm) et deux d'échappement (@ 28,7 mm). Les queues de ces soupapes ont un diamétre
commun de 6 mm. Chaque soupape est actionnée directement par un poussoir hydraulique

(@ 30 mm) a rattrapage de jeu automatique.

L'angle formé entre les soupapes d'admission et d'échappement est de 47° et les bougies a
monoélectrode d'une longueur de 26,5 mm sont centrées dans la chambre de combustion. Leur

remplacement est prévu tous les 120 000 km.

L'admission est principalement constituée d'un répartiteur en aluminium comprenant un volume, ou
“plénum”, avec un résonateur d'Helmholtz en dérivation. Ce répartiteur, d'oli sortent quatre conduits
qui rejoignent la culasse, recoit un capteur de pression destiné a informer le calculateur sur le niveau
de charge moteur. En amont, un boitier papillon piloté électriquement par le calculateur du controle

moteur permet notamment d'accroitre le confort d'utilisation.

L'électronique de gestion se compose d'une injection séquentielle phasée Magneti-Marelli 6 LP et
d'un allumage monostatique BBC 4.1. Celui-ci comprend quatre bobines de type “crayon” implantées

verticalement sur les bougies et gérées directement par le calculateur.

La ligne d'échappement est constituée d'un collecteur en tube d'acier (Inox) de type quatre en un. Ce
collecteur est recouvert d'une protection thermique en tole de type "sandwich” comprenant un
isolant en fibre de céramique inséré entre deux fines feuilles d'Inox. Apres le collecteur, la jonction
de I'échappement se fait par l'intermédiaire d'un flexible métallique permettant a la fois d'atténuer
le bruit engendré par I'ensemble mécanique et d'améliorer I'étanchéité entre le collecteur et la ligne

d'échappement.

La ligne comprend successivement un catalyseur céramique d'une imprégnation de 120 g/ft® et d'une
capacité de 1,86 /, un silencieux intermédiaire d'une capacité de 7 /, et, a l'arriére, un silencieux

d'une capacité de 26 / qui améliore le confort acoustique.
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Les transmissions

La 307 CC regoit pour les deux motorisations (100 et 130 kW) une boite de vitesses mécanique a cing
rapports de type BE4 dont les longueurs de transmission ont été déterminées en fonction des
performances et du caractére propre a chaque moteur. Ces boites sont équipées d'un disque

d'embrayage de 230 mm de diamétre a commande hydraulique.
Une boite automatique de type AL4 autoadaptative est également disponible sur la version 100 kW.

Cette boite a quatre rapports dispose de deux modes de gestion. L'un automatique et autoadaptatif

pour une conduite apaisée et sans stress, I'autre plus actif grace a la commande séquentielle Tiptronic

System Porsche.
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Principales caractéristiques techniques

liées aux transmissions et moteur

Type moteur

EW10 J4

EW10 J4S

Cylindrée (cm?)

1997

Puissance (kW)

100 a 6 000 tr/mn

130 4 7 000 tr/mn

Couple (Nm)

190 a 4 100 tr/mn

202 a 4 750 tr/mn

Transmissions
® Type de boite de vitesses

® Rapport de pont

Auto AL4

BE4/5 S

BE4/5 T

21x73 (0,2877)

19x77 (0,2467)

17x73 (0,2329)

® Roues 6.5]16 6.5 117
® Pneumatiques 205/55 R16 V 205/50 R17 W
e Circonférence de roulement (m) 1,924 1,941
Vitesses — 1 000 tr/mn (km/h)

® | 9,45 8,24 9,28
® )¢ 17,18 15,23 14,53
® 3¢ 25,77 20,94 19,85
® 4 36,29 27,09 25,80
® 5¢ - 33,10 31,52
Performances

Vitesses maximales (km/h) 204 207 225
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Les liaisons au sol

Pour ses liaisons au sol, la 307 CC bénéficie de la technologie utilisée dés le lancement de la berline
307, mais avec des réglages qui lui sont spécifiques pour obtenir un bon compromis entre le confort

et le comportement routier tout en tenant compte des performances et des masses de ce véhicule.

Les suspensions a quatre roues indépendantes et a grand débattement comprennent un train avant
de type pseudo Mac Pherson inversé avec une barre antidévers de @ 22 mm découplée, et un train
arriére 3 traverse déformable en téle d'acier d'une épaisseur de 6 mm. Un contréle dynamique de
stabilité (ESP) de type Bosch 5.7 est proposé en série avec la possibilité d'inhiber par bouton poussoir

les fonctions controle de lacet (CDS) et antipatinage (ASR) pour des démarrages sur terrains glissants.
L'ESP se réactive automatiquement dés 50 km\h.

La direction de la 307, de type “pignon-crémaillére”, posséde un vérin hydraulique intégré et une
assistance variable. Celle-ci est procurée par un groupe électropompe hydraulique dont la pression
exercée sur la crémaillére de direction est modulée en fonction de la vitesse du véhicule, de la vitesse

angulaire du volant et de la température d'huile de direction.

Le freinage

Il est assuré par quatre disques, ventilés a I'avant (283 mm de diamétre et 26 mm d'épaisseur en
version 100 kW, 302 mm de diamétre et 28 mm d'épaisseur en version 130 kW). lIs sont pleins a

I'arriére (247 mm de diamétre et 9 mm d'épaisseur).

Toutes les versions sont équipées en série d'un contréle de trajectoire (ESP) Bosch 5.7 regroupant les
fonctions d'antiblocage de roues (ABS) et de répartition électronique de la pression de freinage. Une

assistance au freinage d'urgence (AFU) garantit une décélération maximale si nécessaire.
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En cas de forte décélération (8 m/s), les feux de détresse du véhicule s'allument automatiquement

afin d'attirer au plus tot I'attention des conducteurs suiveurs.

Les roues

Afin de répondre au mieux a nos critéres en matiére de comportement et de style, nous avons choisi

d'équiper toutes les 307 CC de jantes en alliage léger.
Avec la motorisation EW10 J4 (100 kW), on trouve en série des jantes de 6.5 J16 appelées “Ariane”,
chaussées de pneumatiques de 205/55R 16 indice V ; en option, il est possible d'équiper la voiture de

jantes alliage "Challenger” de 6.5 J17, chaussées de pneumatiques de 205/50R 17 indice W.

Avec la motorisation EW10 J4S (130 kW), on trouve exclusivement les jantes 6.5 J17 “Challenger”,

chaussées de pneumatiques de 205/50R 17 indice W.

Dans tous les cas, les roues de 307 CC sont équipées en serie de vis antivol.

Protégée dans le coffre, la roue de secours est en tole pour les roues de 16" et en aluminium lorsqu'on

fait le choix de roue de 17".

Quel que soit le matériau de la jante, le pneumatique de secours est identique en dimensions aux

autres pneumatiques.

Septembre 2003
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